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ADAC
Intelligente Mobilitat im Auto

Einleitung: Worum geht‘s grundsatzlich?

Nachhaltig in Stadt und Land: zwischen ,,Vision“ und ,,offenen Aufgaben*

,Mobilitat quer denken‘: Woruber reden die anderen?

Landsberg 2035: Was ist die Chance von Stadt und Region?




Trends
» Digitalisierung
* Vernetzung von Verkehr
* Fahrerassistenz
* Automatiserung
Geteilte (Shared) Mobility

erausforderungen

« Flachenverbrauch

e Larm

* Klimaschutz

 Ressourcen

- Aufenthaltsqualitat /
Abgase

Instrumente
* neue Angebote
* bessere Anreize
» Forderung

* neue Restriktionen
Verkehr verteuern

ADAC




Innovationsforum Personen- und Giterverkehr ADAG

l. Zukunftsthema ,,Digitalisierung*

. Digitale Infrastruktur

. Automatisierte und vernetzte Mobilitat

. Digitalisierung von Bau-, Planungs- und Betriebsprozessen
. Big Data / Smart Data

Innovationsforum Personen- und . Neue Geschafts- und Mobilitatsmodelle

Giiterverkehr

Erster Ergebnisbericht (Entwurf) . Zukunftsthema ,,Elektrifizierung der Antriebe, alternative Kraftstoffe*
——— . Technologietbergreifend

. Batterie- und oberleitungsbetriebene Elektrofahrzeuge und Plug-In-Hybride
. Wasserstoff-/Brennstoffzellen

. Gasbasierte Kraftstoffe (LNG/CNG/LPG)

. Biokraftstoffe und strombasierte Kraftstoffe

Quelle: Innovationsforum Personen- und Guterverkehr, Erster Ergebnisbericht (Entwurf), Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Berlin, 14.10.2016 >



Mobilitat Alterer im Umland: Das Auto spielt die wichtigste Rolle AP

Modal Split Einkaufsweg, regionale Unterschiede

55-64 Jahre, <150 65-74 Jahre, <150 uber 75 Jahre, <150
Ew/km? Ew/km? Ew/km?2
17%
34% 26%

. o

12%

3% 13%
1% 11%
M Auto (als Fahrer) m Auto (als Mitfahrer) Motorrad/ Mofa/ Roller

Taxi Bus & Bahn I Fahrrad
Zu Fuld

IGES 2013. n=178 (55-64<100) n=142 (65-74<100) n=125 (>75<100). n=199 (55-64<100) n=163 (65-
74<100) n=136 (>75<100). Gruppe ,keine Angabe” nicht berlicksichtigt.

(1) zum Vergleich: Landkreis LL mit 117.657 Einwohner (EW), 146 EW/km?
) Mithahmeverkehr

Quelle: Mobilitatsalternativen Alterer im landlichen Raum; Christoph Gipp, Petra Nienaber, Guido Schiffhorst, IGES Institut GmbH, 2014



sind ,,Mithahmeverkehre"™ mehrheitlich unbekannt iGES

f Trotz praktizierter Mitnahme

= Unter Mithnahmeverkehr - oder auch Mitfahrgelegenheiten - versteht man, dass Menschen
Fahrgemeinschaften bilden und dann auf bestimmten Strecken zusammen in einem Auto

Anlage: fahren. Mitnahmeverkehre stellen eine Form der Selbsthilfe dar und sind nicht auf
Favoriten sind Gewinnerzielung ausgerichtet.
e Freunde * Neben dem Selbstfahren hat das Mitfahren im Pkw bereits eine hohe Bedeutung. Dies wird

« Verwandte mit zunehmendem Alter der Befragten immer deutlicher. Am haufigsten wird bei
Familienmitgliedern mitgefahren. Freunde, Nachbarn und Bekannte sind fur Brandenburger
* Bekannte Befragte deutlich wichtiger flr das Mitfahren als in der deutschlandweiten Studie.

" Obwohl die Mitnahme im privaten Rahmen schon breite Anwendung unter den befragten
Alteren in Brandenburg findet, ist der Begriff ,,Mitnahmeverkehr" dennoch mehrheitlich
unbekannt.

Von den Befragten favorisierte Mithahmeoption

Bei Freunden 76%
Bei Verwandten 85%
Bei Bekannten 46%

Bei Fremden / Unbekannten 3%

Bei niemanden hiervon 9% Anmerkungen: n=1.001. Gruppe ,keine Angabe" nicht beriicksichtigt.
Quelle: IGES 2016 im Auftrag des ADAC.

Mobilitdtsalternativen Alterer im landlichen Raum im Land Brandenburg Seite 30
© IGES 2016 im Auftrag des ADAC Berlin-Brandenburg e.V.



I1. Anteil der zugelassenen Pkw mit Autogas- bzw. Erdgasantrieb in Landkreisen und
kreisfreien Stadten

3 Elektroantriebe Autogas- und Erdgasantriebe
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1. Anteil der zugelassenen Phkw mit Elektroantrieb in Landkreisen und kreisfreien Stadten
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Pkw-Bestand 2016 nach Antriebsart in Deutschland

Benzin Diesel ﬁﬁssiggas En:lgaE Elektro Hybrid |so
_ {einschl. bivaient)
Phw-Bestand 20825223 14.532.425 475711 BD.300| 25502 130365
Anteile in Prozent 65,2 EE,E'I 1.1 0.2 0,06 0.28

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt

Anteilgasbetriebener



Buirgerbefragung Landsberg 2035 — Wo es klemmt! A

So wird Landsberg erlebt

 59% eher oder nicht behindertengerecht
55% eher oder nicht radfahrerfreundlich
 47% eher oder nicht kreativ & innovativ

« Barrierefreiheit von Strafl’en, Wegen u. Platzen: 54% weniger zufrieden oder unzufrieden
* Arbeitsplatze fur Akademiker: 63% weniger zufrieden oder unzufrieden
« Geschwindigkeit des Internets: 58% weniger zufrieden oder unzufrieden

« Zustand und Ausbau des Radwegenetzes: 62% weniger zufrieden oder unzufrieden

« Sichere Abstellmoglichkeiten fur Fahrrader: 57% weniger zufrieden oder unzufrieden
 Bericksichtigung der Belange von Radfahrern: 62% weniger zufrieden oder unzufrieden
« Angebot an Parkplatzen: 59% weniger zufrieden oder unzufrieden

Quelle: Burgerbefragung Landsberg 2035, 10


http://landsberg2035.de/download/CY10e42530X1580aa785cbXY486a/2016-10-27_BÃ%C2%BCrgerbefragung-Ergebnisse.pdf
http://landsberg2035.de/download/CY10e42530X1580aa785cbXY486a/2016-10-27_BÃ%C2%BCrgerbefragung-Ergebnisse.pdf
http://landsberg2035.de/download/CY10e42530X1580aa785cbXY486a/2016-10-27_BÃ%C2%BCrgerbefragung-Ergebnisse.pdf
http://landsberg2035.de/download/CY10e42530X1580aa785cbXY486a/2016-10-27_BÃ%C2%BCrgerbefragung-Ergebnisse.pdf
http://landsberg2035.de/download/CY10e42530X1580aa785cbXY486a/2016-10-27_BÃ%C2%BCrgerbefragung-Ergebnisse.pdf
http://landsberg2035.de/download/CY10e42530X1580aa785cbXY486a/2016-10-27_BÃ%C2%BCrgerbefragung-Ergebnisse.pdf
http://landsberg2035.de/download/CY10e42530X1580aa785cbXY486a/2016-10-27_BÃ%C2%BCrgerbefragung-Ergebnisse.pdf
http://landsberg2035.de/download/CY10e42530X1580aa785cbXY486a/2016-10-27_BÃ%C2%BCrgerbefragung-Ergebnisse.pdf
http://landsberg2035.de/download/CY10e42530X1580aa785cbXY486a/2016-10-27_BÃ%C2%BCrgerbefragung-Ergebnisse.pdf
http://landsberg2035.de/download/CY10e42530X1580aa785cbXY486a/2016-10-27_BÃ%C2%BCrgerbefragung-Ergebnisse.pdf

Birgerbefragung Landsberg 2035 — Da mdchten wir hin! Qo

Stadt, in der Bilirger bei wichtigen Projekten beteiligt werden

=
i

gliickliche Stadt (Happy City) 6BHE
Stadt engagierter Blrgerinnen und Bilirger 1031
Kulturstadt 974
digitale Stadt 814

soziale und gerechte Stadt 826

3

dkologische orientierte Stadt
klimaneutrale Stadt 834
Tourismus- und Erholungsstadt az7
Sport- und Freizeitstadt 1031
Industrie- und Wirtschaftsstandort 976
Einkaufs- und Dienstleistungsstadt 995
altersgerechte Stadt 829

kinder- und familienfreundliche Stadt 702

Stadt zum Wohnen und Arbeiten

0% 10% 200 30% 40% 50% o0% 70% 80% 90% 100%

B "sehr wichtig" "wichtig" ™ "weniger wichtig" B "unwichtig"

Quelle: Burgerbefragung Landsberg 2035, Folie 123 11


http://landsberg2035.de/download/CY10e42530X1580aa785cbXY486a/2016-10-27_BÃ%C2%BCrgerbefragung-Ergebnisse.pdf
http://landsberg2035.de/download/CY10e42530X1580aa785cbXY486a/2016-10-27_BÃ%C2%BCrgerbefragung-Ergebnisse.pdf
http://landsberg2035.de/download/CY10e42530X1580aa785cbXY486a/2016-10-27_BÃ%C2%BCrgerbefragung-Ergebnisse.pdf
http://landsberg2035.de/download/CY10e42530X1580aa785cbXY486a/2016-10-27_BÃ%C2%BCrgerbefragung-Ergebnisse.pdf
http://landsberg2035.de/download/CY10e42530X1580aa785cbXY486a/2016-10-27_BÃ%C2%BCrgerbefragung-Ergebnisse.pdf
http://landsberg2035.de/download/CY10e42530X1580aa785cbXY486a/2016-10-27_BÃ%C2%BCrgerbefragung-Ergebnisse.pdf
http://landsberg2035.de/download/CY10e42530X1580aa785cbXY486a/2016-10-27_BÃ%C2%BCrgerbefragung-Ergebnisse.pdf
http://landsberg2035.de/download/CY10e42530X1580aa785cbXY486a/2016-10-27_BÃ%C2%BCrgerbefragung-Ergebnisse.pdf
http://landsberg2035.de/download/CY10e42530X1580aa785cbXY486a/2016-10-27_BÃ%C2%BCrgerbefragung-Ergebnisse.pdf
http://landsberg2035.de/download/CY10e42530X1580aa785cbXY486a/2016-10-27_BÃ%C2%BCrgerbefragung-Ergebnisse.pdf
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Mobilitats-
sicherung

Im landlichen
Raum

ADAC

ADAc Positionspapier

Mobilitatssicherung im lindlichen Raum

Herausforderungen
Handlungsfelder
Empfehlungen
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Mobilitatssicherung im landlichen Raum ADAC

1. Bedeutende Rolle des Pkw berlcksichtigen

2. Multimodalitat und Verkntpfung der Mobilitatsoptionen fordern

3. Ehrenamtliche und privatwirtschaftliche Pkw-Mitnahmeverkehre gleichermal3en
unterstutzen

4. Flexible Bedienformen starken (Anruf-Sammeltaxis oder Rufbusse, etc.)

5. Barrierefreie Infrastruktur zur Unterstitzung der Multimodalitat und des
Ful3verkehrs schaffen

6. Potenziale des Radverkehrs ausschopfen

7. Finanzierung des QV zielgerichtet weiterentwickeln

8. Interkommunales Mobilitatsmanagement einsetzen (Flexibilitat, Pragmatismus)

9. Tourismus als Chance der Mobilitatssicherung verstehen und nutzen

10. Nahversorgung und notwendige stationadre und mobile Dienstleistungen
unterstutzen

Quelle: Mobilitatssicherung im landlichen Raum. Positionspapier des ADAC; 14

https://www.adac.de/ _mmm/pdf/fi_Mobilit%C3%A4tsicherung 1% C3%A4ndlicher Raum_0216 257264.pdf



Nachhaltige
Mobilitat Iin

Stadten und
Gemeinden

ADAC

ADAC

Nachhaltige Mobilitat
in Stadten und Gemeinden.

Sicher, umweltfreundlich, bedarfsgerecht und bezahlbar.
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Positionspapier
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Nachhaltige Mobilitat in Stadten und Gemeinden

ADAC

Sicher, umweltfreundlich, bedarfsgerecht und bezahlbar.
« Mobilitat in der Stadt (Beispiele)

Guterverkehrsmal3inahmen und -konzepte, welche den Lieferverkehr flr die Geschafte und
BlUrger der Stadt mit weniger Fahrten und besonders umweltschonenden Fahrzeugen
gewabhrleisten.

Optimierung der kommunalen Flotten und Fahrzeugparks, indem z.B. alternative Antriebe
eingefuhrt oder neue Konzepte zur Mehrfachnutzung verfigbar gemacht werden.

Innovative Nahverkehrskonzepte fur die Stadt, die beispielsweise das Stadtgebiet flexibel
bedienen, neue Bezahlsysteme einfihren und auf bestimmte Zielgruppen zugeschnittene
Angebote ermaoglichen.

Intelligentes Verkehrsmanagement, das z.B. mit optimierter Verkehrsleistung oder besserer
Steuerung von Lichtsignalanlagen einen flissigeren Verkehr mit weniger Verbrauch und
Emissionen erreicht.

Mobilitatsmanagementangebote, welche etwa mit Beratungszentralen die Blrger aus
gewohnten und eingeschliffenen, aber gegebenenfalls suboptimalen Mobilitdtsmustern befreien.
Radverkehrskonzepte, die Routenfihrung, Bau und die Vermeidung von Konflikten
flachenhaft berlcksichtigen. Auch Serviceangebote, die die Attraktivitat des Fahrrads als
Verkehrsmittel steigern.

Quelle: Nachhaltige Mobilitat in Stadten und Gemeinden. Positionspapier des ADAC; https://www.adac.de/_mmm/pdf/fi_nachhaltige _mobilitaet_ 0215 257906.pa¢



Nachhaltige Mobilitat in Stadten und Gemeinden ADAC

Sicher, umweltfreundlich, bedarfsgerecht und bezahlbar.

« Mobilitat zwischen Stadt und Umland (Beispiele)

* Intermodale Verkehrskonzepte, die die rdumliche Entfernung zwischen Arbeits- und
Wohnorten zuverlassig und attraktiv tiberwinden helfen.

« Koordinierte Verkehrs- und Siedlungsplanung, die nicht an der eigenen Gemeindegrenze
endet, sondern die Belange der Pendler wie Anwohner ,grenziberschreitend” berucksichtigt, zum
Beispiel im Rahmen der Planungsprozesse von Gewerbe-, Ausbildungs-, Freizeit und
Wohnstandorten.

» Intelligentes Verkehrsmanagement im Sinne einer Verknipfung von stadtischer und regionaler
Verkehrssteuerung.

 Regionales Mobilitatsmanagement, das hilft, Fahrten von Tur zu TUr unter Bericksichtigung
von Fahrzeit, Preis und Umweltfreundlichkeit zu planen. Konzepte, die erlauben, mittels einer
,Mobilitatskarte“ alle Verkehrsmittel zu nutzen.

Quelle: Nachhaltige Mobilitat in Stadten und Gemeinden. Positionspapier des ADAC; https://www.adac.de/_mmm/pdf/fi_nachhaltige _mobilitaet_0215 257906.pdf



ADAC

ZUKUNFT AM LECH

STADTENTWICKLUNG LANDSBERG
a I I l e C , AKTUELLES BURGERPANEL BURGERWORKSHOPS THEMENFELDER
Sie befinden sich hier: AKTUELLE DOWNLOADS

HIER HABEN WIR ALLE DOWNLOADS FUR SIE ZUSAMMEN GESTELLT:
a e I l . A - Handlungsfeld Verkehr und Mobilitét
“Verkehrsentwicklungsplan Schlussbericht von Prof. Hermann Knoflacher
Zusammenfassung zum vorldufigen Schlussbericht “erkehrsentwicklungsplan
| k I

Verkehrskonzept Maknahmenkatalog

“orragsfolien Handlungsfeld “erkehr und Mobilitat
Vortrag: Verkehrsentwicklungskonzept fiir Landsberg von Professor Knaoflacher

Quelle: Ziele und MalRnahmen im Handlungsfeld Mobilitat; X 18

http://zukunftamlech.de/web.nsf/gfx/Verkehrskonzept Ma%C3%9Fnahmenkatalog.pdf/$file/Verkehrskonzept Ma%C3%9Fnahmenkatang pdf


http://zukunftamlech.de/web.nsf/id/pa_lans9phg23.html^
http://zukunftamlech.de/web.nsf/id/pa_lans9phg23.html^
http://zukunftamlech.de/web.nsf/id/pa_lans9phg23.html^

Ziele und Mafllnahmen im Handlungsfeld Mobilitat

Anlage1l

Ziele und MaBnahmen im Handlungsfeld

ZUKUNFT AM LECH

STADTERTRACELUME LANDSHERS

«Verkehr und Mobilitat"

Leitsatz: Mobilitit und Verkehr werden in Landsberg sozial, umweltgerecht, sicher und Zeitliche
fikonomisch abgewickelt. Einschiit-zung
1. Ziel: Steigerung des Anteils won FuBig@ngem und Radfahresn durch die Erhéhung von
Sicherheit und Attraktivitit
Malnahmen | Beschilderung bisher namenloser Fuli- und Radwege kurzfristig
um das Ziel [ fstellen von Sitzbinken an attraktiven Punkten wurzfristig
i:richm: E-Bikes: FérdermaBnahmen fiir die Anschaffung und den Betrieb kurzfristig
Fahrradsatzung in Bauleitplanung [AbstelIplatze, Radwege, E-Blke-Ladestationen) BiEJZE‘BI.EDh':ﬂZOﬁ-t
Fuligangerzone fiir den Bereich zwischen Hauptplatz und Sandauer Tor mittelfristig
Es werden wettergeschiitzte Abstellplitze fiir Fahrrader bei allen dffentlichen mittelfrist
Einrichtungen und Geschaften errichtet !
Es wird ein ganzheitliches Informationssystem fir Fulgdnger und Radfahrer geschaffen
Bestandteil ist 2.B, eine durchgehende und lickenlose Wegwelsung zu Sehenswiirdigkeiten, | mittelfristig
Freizeitwegen, Einzelhandelte,
Beim Bau neuer Wohngebiete werden Fullgingerstirkerberiicksichtigt: s werden mehr
Fuliwege gebaut, sodass ein dichteres Wegenetz entsteht Maschenweite 50-70m], mittelfiist
welches von Pldtzen mit unterschiedlichen Funktionen (sozialer Treffpunkt, Gastronomie, g
Kinderspielplatz] ergdnzt wird
Das Kleinklima soll urter Berdcksichtigung von Begrinung, Baumbestand und Alleen sowie mittelfrist
der Nutzung bestehender Wasserflichen verbessert werden ¥
Es wird eine Pendlerpauschale fiir Dienstwege 2u FuB und mit dem Rad einqefiinrt, die anafristi
diese Verkehrsmittel attraktiver macht angiristiy
Die Sicherheit bel der wichtigen Wegebeziehung liber den Hindenburgring beim Angelus-
Silesius-Weq (bei H. Engel] soll erhoht werden Dabei gibt <5 zwei Varianten: Mittelinsel angfristig
ader Aufpflasterung der Strafe
Um die Sicherheit und den Komfort der Fulwege auch bei Dunkelheit zu erndhen, werden angfristiy
fubgdngerkenforme Lampen errichiet
Beirm ‘Winterdienst wird die Schneeraumung auf den Radwegen priorisiert angfristig
Die Liicken des Radwegenetaes werden geschiossen, 2.8, eindurchgehender Radweg von
Erpfting 2um Zentrum gebaut oder die Neue Bergstrade mit durchgehencen Radwegen angfristig
umgestaltet.
Es werden durchgezogene Gehsteigeohne Gefalle gebaut und einmindende Fahrbahnen anafristi
auif Gehsteignivea angeram pt gty
Werbesserung bestehender Radwegverbindingen
[lie Radwegrinne neben der Treppe zwischen Gartenstralie und Hindenburgring wird anafristi
werbreitert. Statt der Unterfihrung wird eine niveaufreie Querungsmiglichkeit von der Gt
FrithlingstraBe Gber den Hindenburgring gebaut
DerWert eines fullgingerfreundlichen, sicheren Umfelds wird durch Birgerinformation und anofist
Medienarbeit dargestel It gristig
Es wird gin Ful- wnd Radwegeplan erstellt (Fertigstellung ca. Mirz 2013) umgesetat
In bestimmiten Einbahnstralen diirfen Radfahrer auch gegen die Fahrtrichtung fahren, umgesetzt

2. Ziel: Erhihung des Anteil von Nutzem des OPNV (Bus und Bahn
MaBnahmen um | Es wird ein Stadtplan erstellt auf dem neben den StraBen [Fokus bisher nur auf Autc) i Umsetzun
das Ziel zu guch die Buslinien und Haltestellen dargestellt werden. ) 9
erreichen: Nie Tarifinfarmatinnen werden renelmalin an die Hauchalte verteilt mittelfrictin
Die Verkniipfung zwischen FuBg&ngem und den &ffentlichen Verkehsmitteln soll durch mittelfristi
die Schaffung direkter Zugdnge zu den Haltestellen einfacher werden. 9
Die Aufenthaltsqualitdt an den Haltestellen soll durch zeitgem&Be Information, mittelfristi
angenehme Sitzgelegenheiten und Wetterschutz erhaht werden. 9
Die Benachteiligung des OPNV gegeniiber dem Auto wird durch die Beseitigung von langfristig
Busbuchten an Haltestellen verringert
Elektronische Fahrplananzeigen an den Haltestellen erhiihen den Warte- und lanafristi
Fahrkomfort. angiristig
Durch die Voranmeldung und Prioritét fir die Stadtbusse an Ampeln werden diese langfristig
bevorzugt in den Verkenhrsfluss eingebunden.
Die Ortsteile werden durch ein Citytaxi besser an die Stadt Landsberg angebunden. umgesetzt
3. Ziel: Verlagerung und vertriégliche Abwicklung des Pkw-Aufkommens
MaBnahmen um | Beschilderung der Waitzinger Wiese als innenstadtnaher Parkplatz kurzfristig
das Ziel zu Beschilderung der Autobahnausfahrt Landsberg am Lech - Nord™ zusétzlich mit o
erreichen: Zentrum" kurzfristig
Tempo 30 auf allen StraBen abseits der Hauptstrafien kurzfristig
Durch die Unterbrechung der Durchfahrt Uiber die Aharnallee zwischen BirkenstraBe und
Lindenallee und die gleichzeitige Sperrung der Holzhauser StraBe wird der mittelfristig
Durchgangsverkehr durch das Wohngebiet verringert,
Beim Bau neuer Wohngebiete missen Fahrzeuge in Quartiersgaragen geparkt werden; . L
nur Be- und Entladen ist vor den Gebduden erlaubt mittelfristig
Falls in den umliegenden Gebieten der Altstadt ein erhéhter Parkdruck entstehen sollte, mittelfristi
werden verstirkt Anwohnerparkzonen eingefiihrt g
Die Einfiihrung einer Verkehrserregerabgabe fiir GroBparkplatze sorgt fiir eine faire
finanzielle Behandlung funktionsgleicher Parkpldtze gegeniber den innerstadtischen langfristig
Stellplatzen.
Am Danziger Platz werden zwei Kreisverkehre gebaut, langfristig
Dynamische Parkleitsystemesteuern die Verkehrsstrame ohne Parksuchverkehr direktzu | - oo
den Garagen. angrristi
Durch die Sperrung der Spéttinger StraBe zwischen Kreisverkehr und Einmiindung in langfristig
den Hindenburgring im Norden wird diese Gefahrenstelle behoben.
Die Parkgebiihren auf Gffentlichen Fldchen orientieren sich an regionalen Verhdltnissen
[vgl. Augsburg, Miinchen). umgesetzt
4, Ziel: Komfortable Verbindung fiir FuBgénger und Radfahrer zwischen dstlichen und
westlichen Stadtgebieten
MaBnahmen um | Der Lechsteg wird als Verbindung zwischen den Gstlichen und westlichen Wohngebieten langfristig
das Ziel zu bzw. der Altstadt auf Hihe der ehem. Pflugfabrik gebaut,
erreichen: Um die FuBwege zwischen den Wohngebieten zu stirken werden Aufziige
- zur Uberwindung der Geldndestufen im Osten zwischen dem Spitalplatz und
Altenheim und langfristig
- zur Uberwindung der Gel&ndestufe im Westen zwischen bestehendem
Lechsteg beim Hudsonweg und dem Niveau der Von-Kihimann-Strale gebaut.
Ein weiterer FuBgangersteg Uber den Lech kann an den bestehenden Pfeilern der lanafrist]
Autobahn zwischen Sandau und Schwaighofsiedlung gebaut werden, giristig
Ein Radweg direkt an der Bahnlinie verbindet den Bahnhof mit dem neu entstehenden lanafristi
Ost-West-Radweq als Verldngerung des neuen Lechstegs giistig
Ein FuBweg von der Schwaighofsiedlung unter der Bahn stellt die Verbindung zur langfristig

Augsburger Strafie her.

ADAC

Quelle: Ziele und MalRnahmen im Handlungsfeld Mobilitat;

http://zukunftamlech.de/web.nsf/gfx/Verkehrskonzept Ma%C3%9Fnahmenkatalog.pdf/$file/Verkehrskonzept Ma%CS%QFnahmenkatalog pdf
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ADAC
Intelligente Mobilitat im Auto

Einleitung: Worum geht‘s grundsatzlich?

Nachhaltig in Stadt und Land: zwischen ,,Vision“ und ,,offenen Aufgaben*

,Mobilitat quer denken*: Woruber reden die anderen?

Landsberg 2035: Was ist die Chance von Stadt und Region?
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Mobilitat
guer-
denken

MoDbilitat

bayern () innovativ

querdenken

Pitch-Session

_ World-Cafe
'\% iy
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Die Bayerische Forschungs- und Innovationsagentur

ADAC

M. Reichel, Sprecher der Bayerischen Forschungs- und Innovationsagentur und Geschaftsfiihrer der BayFOR

Férderung von Forschung Wissens- und
und Innovation Technologietransfer

g N

Technologien, Patente und Unternehmensgriindung Erfolgsgeschichten
Lizenzen

Innovations-
Forderung

Ihr direkter Kontakt zu
kompetenter Beratung

Rufen Sie uns unter:

. 0800 0268724

kostenfrei* an oder vereinbaren
Sie uber unser Kontaktformular
einen Ruckruf

*Kostenfrei sus dem deutschen Fesinetz, sbwei-
chende Preise fur Anrufe aus den Mobilfunknetzen
sind moglich.

News

23.11.2016

EU-Projekt Sport Infinity —
Sportartikel, individuell und endlos
wiederverwertbar

15.11.2016

Twin-Jet — Einspritzverfahren fir
eine optimierte Verbrennung in
Ottomotoren

Quelle: https://www.forschung-innovation-bayern.de/ Quelle: http://lwww.bayern-innovativ.de/querdenken2016
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Urbane Mobilitat der Zukunft ADAC

J. Stoll, Deutsche Bahn AG

Trends und Technologien

« Ultra high speed trains & w mmvel

« eMobilitat = Your moovel account

- Autonome Fahrzeuge -

e Car Sharing & Ride Sharing ARG N il f 9 C

* Plattformen - > 5% s = s
* 5G ==

« eCommerce B‘a B‘a Cal‘ .

DB Digitale
Services

23
Quelle: http://www.bayern-innovativ.de/querdenken2016



Autonomes fahren. Chancen und Risiken flir urbane Raume

Dr. M. Dérnemann, team red Deutschland GmbH

... und Risiken fur urbane Raume

Chancen

Erhohung der Sicherheit im Verkehr

Komfortgewinn fiir den Fahrgast durch
Nutzung der Fahrzeit im MIV

Teilhabe aller Personen
Effizienzsteigerung des Verkehrsflusses

Reduzierter Flachenbedarf der Strallen-
Infrastruktur

Geringerer Bedarf an Stellflachen

Vereinfachtes Aufladen fiir Elektrofahrzeuge
=>»Geringere Immissionen

Optimierung der Fahrzeugauslastung

Low-Cost-/Premiun-Mobilitdtsangebote fiir
unterschiedliche Zielgruppen

Entwicklung neuer Geschaftsmodelle durch
Datennutzung =» Neue Tarifstrukturen

Attraktivitatsgewinn innerstadtischer
Gebiete als Wohnstandort

Risiken

® Modal-Split Anderungen zu Lasten der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes

®  Zunahme des Verkehrsaufkommens
® Erhohte Auslastung der Straeninfrastruktur
®  Zunahme von Stauzeiten

®  Zunahme Leerfahrten / Parksuchverkehr

= Neue Wettbewerber treten in Konkurrenz zu
OV-Unternehmen

® Su burba nisieru ng d u rCh besse re Quelle: Wirtschaftswoche, Das Ende von Bus und StraBenbahn? 20.10.2016 (Bildrechte: dpa Picture-Alliance, Getty Images)
Erreichbarkeiten der Stadtrandgebiete

®  Geschaftsmodelle im landlichen Raum nicht
profitabel =»Verschlechterung der
Anbindungsqualitat

Quelle: Gertz, Gutsche, Rimenapp, Dérnemann, Autonomes Fahren — Szenarien und Wirkungsketten 2016 17

oV
Autonom

ADAC

Quelle: http://www.bayern-innovativ.de/querdenken2016



Perspektive einer nachhaltigen Mobilitat. Wie landliche

ADAC

Raume mit ganzheitlichen Mobilitatskonzepten punkten

Dr. T. Ernst, Fraunhofer Institut flr Arbeitswissenschaft und Organisation 1AO

Prozessorientierter, strategischer Ansatz
IST — SOLL - WEG

IST SOLL

| Ausgangssituation

Zieldefinition

Status Quo - Analyse Leitbildentwicklung

WEG
Handlungsoptionen
MaBnahmen & Handlungsempfehlungen

—
~ Fraunhofer

LX¢]

Herausforderungen fiir landliche Raume
Potenziale im ONPV

B Bedarf an flexibleren Bedienformen
B Hohe Bedeutung dynamischer

Fahrgastinformationen
(Echtzeitinformationen)

iption_XXL_1024x768. jpg

B Erste-/letzte Meile muss attraktiv sein,
damit der Umstieg von MIV gelingt

B Entwicklung des autonomen Fahrens
wird das gesamte Verkehrssystem
verandern. GroBe Chancen fir
offentliche, flexible Bedienformen im
l[andlichen Raum

|

~ Fraunhofer
A0

Landl. OV +
Echtzeitinfo

Quelle: http://www.bayern-innovativ.de/querdenken2016
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Unternehmensstrategien im Kontext des Mobilitatswandels

ADAC

T. Regnet — Leiter Forschung und Entwicklung SCHERDEL INNOTEC GmbH

HERAUSFORDERUNGEN DER ZUKUNFT ‘SSCHERDEL

BEISPIEL: SCHERDEL

R\ Kompetenzerweiterung
o ° Kunststoff
| « Baugruppen
@@ ° Eigene Produkte

Technologieveranderung

| ® Automobilindustrie — disruptive Technologien
41 o E-Mobilitat
e Medizintechnik

Wandel in
der Industrie

MEGATRENDS DIE UNSERE ZUKUNFT BEEINFLUSSEN ‘SSCHERDEL
EINE AUSWAHL

HEALTH
URBANIZATION (MEGACITIES) TRAFFIC INCREASE

P\“D > RENEWABLE ENERGIES
AUTONOMOUS DRIVING
SHARING ECONOMY NEW PLAYERS
CO2 EMISSIONS - oo

Quelle: http://www.bayern-innovativ.de/querdenken2016
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SION ein Elektroauto fiur alle
L. Hahn — Grunder, CEO, Sono Motors GmbH

ADAC

Einprodukistrategie.
Zwei Modelle im Bezug auf
die Reichweite:

% ——————— 250 km % — — — — 120 km

Maodel 1 angeatrebter Preis: Miodal 2 ang=strebi=r Preis:
"EXTENDER" 16.000 £ "URBAN" 12.000 €

30 kWh EW 1.4 Wh

o3 ca. 40 Min a3 ca 30 Min

FINANZIERUNG

Stand Crowdfunding: 257.000<

Produktion S5on

Entwicklung Prototyp

s} 0=« 11 = = ]

2016 2017 2018 2019
Crowdiunding Probe— Presale Ausliafarung

Eompogna Falrt Sion

Elektro-
mobilitat

Quelle: http://www.bayern-innovativ.de/querdenken2016
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GETAWAY

E. Scholler, Griinder GETAWAY

Private Interaktionen schaffen

Betreuungsaufwand und FUHRPARK-SERVICES

Unsicherheit

Teilen heiBt verzichten.
Niemand méchte verzichten Flotten-Services fur ein bequemes und sicheres Mieten & Vermieten

Warum nur ein Auto, wenn
man eine ganze Flotte haben ;
kann? / ‘ W

Privates CarSnharing ist die Losung!

. "
-

\ " |
\ GETAAY |

) ]
Jedermanns privater Fuhrpa rk Exaktes Kilometer- Exakte Automatische

- T Tracking Tankabrechnung Gutschriften
far mehr Freiheit!

Schick es chne EinbuBen zum
Geldverdienen in die Flotte!

Wir professionalisieren und
automatisieren

Quelle: Zusammenfassung aus 3 Folien

vertraulich | & 2015-18 GETAWAY

Teilen statt
Besitzen

Quelle: http://www.bayern-innovativ.de/querdenken2016




Isarbox ADAG

D. Ganswohl, Geschaftsfuhrer Vertrieb & Marketing, Isarsitze

ENERGIEAUTARK
WARTUNGSFREI
BATTERIELOS

BESSER ALS RATEN IN WELCHEM >
NACHRUSTBAR

WAGGON MAN UNTERSCHLUPF
FINDET...

Isarbox WiFi

... WISSEN WO PLATZ IST.

OV attraktiv
und digital

Quelle: http://www.bayern-innovativ.de/querdenken2016 29



Mobility as a Service, Open Mobility Platform ADAC

B. Bartels, new mobility, insertEFFECT

Die Vision der MobLLLEj—FLaEraEe

LY.

B e aw W

8 A YD E S © Intermodale Auskunft
XéQmus

® Tickets verschiedener Anbicter in einer App

® Verkehrsmittelibergreifende Mobility-Flatrate

Open Mobility Plattform

Lass uns sprecl«em!

Dienstleister
fur Digitales

Quelle: http://www.bayern-innovativ.de/querdenken2016
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Wie kinstliche intelligenz zuklunftige Mobilitat andert

A. Kuhn, Andata

ADAC

Challenge: Development of Traffic Concept for Small City

% v »
SRy : : i |
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s Zetat Y " )] ;
‘< Ve v'we o < \ y
: AL T \ e
- $ N o<1y
TN LN - Tresaos \
N & \ 3 T T \
A\ - ! e L N
. W\ \ ~ . et 3 g M

v, e o

"N\ \ . S \ ! 2 N
. \ \ ? \ —_— AL A ) ) Avgat 1'
% - £ X S 3 /S .
\ - \ L peratane > -
v ' ' . o
s x> Cari: ) | & B 1 3 -
ot - TR ~F
et s ~8 =/ ~
Fo e, o N N .
= 4 -2y . Ry
Sl et e - Sy
| e e | e
I S S
=7
| - \ ! T Ll e
O B
| Reserve

Map data® 2014 Google

ven

dr

Knowledge

Data driven

bisher:
Data Driven Development Process

Concept / Draft Implementation Assessment
Knowledge

zukunftiq:

Data Control
Aguisition Application

Data
Minning

& 2018, ANDATA, several granted and pending patents

Effort

—._._._,.r""-d-
Complexity

Decision
Support

Verkehrsma-
nagement

Quelle: http://www.bayern-innovativ.de/querdenken2016
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Beispiel fur Verkehrsmanagement in Landsberg ADAC

Penzing
‘ Gewerbegebiet @ =y -
! - - | +5-10 Minuten
,c”"‘:\r&\\i Stau
\glinger St \glinger Str Gewerbegebiet © ",l"ln % o .
Fahrtzeit in Minuten

" AR 0 “
v T | = »  8...9...14...18...19...23
A oot \ Landsberg
sypmailee Niosbur,. . - \‘-\\_ _ 3 Lech-Ost [ 96 |
; sbutg,
Sy

] ; 2 an
s ) &
6.4 km f] ' 3
‘ -/ Férberhof® =

//‘

y 4 4&\“’3' Landsherg
= __ g § am-_Lech
8,7 km i *™ ]
Ca —.I,- p \Ié\ l.‘-l
Landsberg 4 ?2‘ ; |
al-West G ‘kﬂ(@‘ | 1 ‘ | L
= };’ d/}\\ l! | ‘9(5 : ’; +
2 QH & : N
_ ' Y +10-15 Minuten | = _
kein Stau o s S
Katharinenstrale Google < tau = s A

Kartendaten © 2017 GeoBasis-DE/BKG (©2009).Gooale Bediﬁaunaen Feedback aeben 300 m ;l

Quelle: www.maps.google.de 32



ADAC
Intelligente Mobilitat im Auto

Einleitung: Worum geht‘s grundsatzlich?

Nachhaltig in Stadt und Land: zwischen ,,Vision“ und ,,offenen Aufgaben*

,Mobilitat quer denken‘: Woruber reden die anderen?

Landsberg 2035: Was ist die Chance von Stadt und Region?
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Landsberg 2035: Stauvermeidung

ADAC

Ursachen

Suburbanisierung
« Anwachsen der Kfz-Pendlerstrome in die Innenstadt
Topographie
 auch OPNV-Infrastruktur betroffen, so dass Busse und Bahnen nur begrenzte Alternative
Verkehrszunahme
Verkehrspolitik
« Sanierungsstau bei LSA-Optimierungen, Busbeschleunigungs-Programme,
Fahrbahnzustanden
Unattraktiver Umweltverbund (Ful3verkehr, Radverkehr, Bus, Bahn, Taxi)

Losungen

Stadt- und Siedlungsplanung
Mobilitditsmanagement
OPNV-Beschleunigung
Radverkehrsforderung
 Hauptrouten mit Wegweisung, sichere Abstellanlagen, Schnittstellen OPNV, OA & Marketing
Parkraumbewirtschaftung
Adaptive Netzsteuerung (Verkehrsmanagement)

Quelle: Stauvermeidung in Stadten, ADAC Fachinformation, Ressort Verkehr, https://www.adac.de/_mmm/pdf/fi_stauvermeidung_staedten_fi_0815 245327.pdf 34



Landsberg 2035: Neue Mobilitat (digital, vernetzt, intermodal)

Diskussionen mit Studierenden der BitS Hochschule und in Arbeitsgruppen Landsberg 2035

ADAC

I

) VO W d%{(«l‘ oﬂt ?(«mw.c(

v :. e, S e, 2 “"’;"V vhof
. & Volelyse k o(/ Mr

$ < 2 5¢
= d G"‘Cl::w(:'ﬁ;'tc.., \; ?kw Sﬁ?""\/

(2 " ;‘“W %o 7.
In »&w ! Vel 7w
a™ L JeR ”;T,"f"”f-a
% y tlj -
DM%, -
%K‘“‘ : dxmj/l:%
5 *ubo V ﬂkhﬁby 4
oV ol * Tturpo bint
= : : : Jf:@ﬂ;hw
: T tig, Tabe,

- — :4 N;lwl\vc'flm'.u

®©)
\v
(@Vw\hw—(”,ﬁwkée b%&&%&ﬁ;_fﬂ«m‘/
e A
g s | RIS
séJQVG-MhC‘rm Wt | s 2945wy V

elthon
- Weeremrgii
| e BaMem Tl

ek,
° Ve, W thutecht

Lot

Starken (interny
€s5€ X d‘l a0 IV"]"“\MOé al e sdau M slellea)|

.estld"

Flei\‘o\c
LeyiYle
fbcéNS(’Y"‘

SWOT-Analyse

ut O'va)pv\d Auw\(sawwc{\[ay )
{OV'rv@s%mu{w (B
//Fa)\ «o

-y ek ) Alergse

/VZ uf /10\91

alubeof )

W Lhs SW\'N‘\ l(/ whdma

[itit & ek ehy

pek M
¢ fehlewd®
- Tepepet
SL{J“"“%‘”

Schwachen (intern)
{[a,(h&u.dedlh,des Schuele ;Dg,{et

ve

Flachaujbedm{ (Shafe. ')

o%i‘u[ {obexb)e;g/jc&ouva
3““3(7’4"?"*6 ber fodwsclude (. fpak

(digitady veu €61, e v

(V]

X fudles Yorer 1{4&_&/':

o

Risiken (extern)

')&Q “ e

“Sexs\au\k W<

‘7‘0\ ‘(,w\ olan \M"d:

3,4*16

MV M(h“**

. Worlsted

wEn Lo
T oY

Wd w C&J"‘o

i KPS

Chancen (extern)

# b:le /44100-4 (‘u..
l;’:::“‘ﬂ“” "‘J X 50‘4(43:;;

[/C-lldus p"k"“'c

M"l IQS W"“

(/(','u) ko-m« %y
f‘?{ma

4 ~€ 0044270 bos
* St e U

_cht.an

35



& Mobiks
303@ i Ampeln
FunWlionen

30 b
) e aberh‘o 53:)

z Aa uthe Gesch indiglri 1 &)

)
)
36&}-».431' i+ e vo1rgebes

l‘l/crhal-l-\'h wg(y;,en_o,,
Position Ghern Mh

atk 5"“»/&:: bawlun-» I |

d“:,w’ag UIIUR
S
|

) QC ;sthlwgfn ol
S cheind) 3‘ 't e
-) Feecd boce

Quelle:
Studenten der
BIiTS Hochschule

/ = —~
Mobiles . 2036 2
@ Vefkehfsfﬁxssoohmlerwg

Tunkionen.

Consoren:

Outey/hfe

AkLuatoren
HMl

A\
i @
r I/erk«/;%

- GPS
- Sensoren Ay

- (eodaten
+ G20 Dm‘en,((

- Hl/ Mo

-+ Mowigationgd
= Rakenplong

Car 2 (a‘ kanmumko\flon
- (002 Infrastructuce Koma

floib - £0m,

;oomn /Por l(m(os / ffc?::(l- L.au([kcn
Q’W \ -Séa L—/Fost\l"abﬁ Mt
Q(p

\,p’? Séf a [3?(’\\ o 'x-( beer 1 ruf
e freer
/%Ilt,:l etz V&@-Jfbal

Jflsf‘ rey a( € €v fienny|
b .m

ADAC

GOS- Uber

S

— (Cox -to
— (Cog -~ Lo

- Cos

Crow ~Wanngdoiete — LS - Vekdarstelndurer
\é@?‘\?‘\v«'\\’{\u’cv\ Wizenonde

- Wnfostructyre

91$é _‘;:‘:;»é,/, (B e by , @
g9 @ Kot
2) Sensoren : 7)W/UW Kg@
~%d  Car-4o- Car (via Sa/telfid/ Server)
Z58 fihaatle Gond[For ilbertromen
‘W:WI“M oVt
Ll A (BerPernd )

°\}\‘I\‘F3\\\( \l/
o Sicherhet 4
2 V(r‘(&\'nrsin’eos 1
o VerkdheFluss T
\\(Rm\*Tmu

035'\052(\

7)

) fthiatoren

( ew*ng

” Mba//u/w/ma



Landsberg 2035: Stauvermeidung ADAC

Ursachen
« Suburbanisierung
« Anwachsen der Kfz-Pendlerstrome in die Innenstadt
« Topographie
 auch OPNV-Infrastruktur betroffen, so dass Busse und Bahnen nur begrenzte Alternative
* Verkehrszunahme
« Verkehrspolitik
« Sanierungsstau: LSA-Optimierungen, Busbeschleunigungs-Programme, Fahrbahnzustande
« Unattraktiver Umweltverbund (Fu3verkehr, Radverkehr, Bus, Bahn, Taxi)
Losungen
« Stadt- und Siedlungsplanung
« Mobilitditsmanagement
- OPNV-Beschleunigung
« Radverkehrsférderung
- Hauptrouten mit Wegweisung, sichere Abstellanlagen, Schnittstellen OPNV, OA & Marketing
» Parkraumbewirtschaftung
« Adaptive Netzsteuerung (Verkehrsmanagement)

Quelle: Stauvermeidung in Stadten, ADAC Fachinformation, Ressort Verkehr, https://www.adac.de/_mmm/pdf/fi_stauvermeidung_staedten_fi_0815 245327.pdf 37



Landsberg 2035: Offenes Testfeld fir Intelligente Mobilitat ADAC

Ein Ziel sollte es sein, die attraktive Wohnlage in Kombination mit kurzen Wegen zu
lokalen / regionalen Arbeitsplatzen auszubauen, um Pendlerstrome zu reduzieren

Stadt Landsberg und Region haben das Potential, um Ansiedlungen von
Unternehmen gezielt im Bereich Intelligente Mobilitat, Digitalisierung,
neue Antriebe und Energietechnik zu entwickeln

Landsberg kann sich, in Kooperation mit existierenden und neuen Unternehmen,
ganz bewusst als ,kleine” Modellstadt (small city) ,fur” stadtische und landliche
Herausforderungen entwickeln (,,...hier werden Losungen gezeigt!®)

Im offenen Testfeld von Landsberg wird geforscht und werden Losungen
fur die ,,Intelligenten Mobilitat“ entwickelt
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